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(54) Bezelchnung: Felge mit mit Speichen verbundenen Befestlgungselementen 

(57) Hauptanspojch: Felge, die zur Verbindung mit einem 
Reifen (21) und einer Vielzahl von Speicheneinheiten (22) 
ausgebildet 1st, wobei die Felge <2) umfasst: 
ernen Felgenkorper (3), der umfasst ein Paar ringfomiiger 
linker und rechter Seitenwande (31), wobei jede ein radia- 
les inneres Ende (311 ) aufweist, und eine ringfdmntge Ver- 
blndungswand (32). die die linke und rechte Seitenwand 
(31) miteinahder verbindet und zwischen diesen angebrd- 
net 1st; und 

eine Vielzahl von Befestlgungselementen (4), die in dem 
Felgenkorper (3) befestigt sind; dadurch gekehnzeichnet, 
dass 

der Felgenkorper (3) femer ein Paar ringformiger linker und 
rechter Begrenzungsansatze (34) aufwieist, die jeweils von 
den radialen inneren Enden (311) der linken und rechten 
Seitenwand (31) in Richtung aufeinander zu verlaufen, urn 
einen Montageraum (35) zwischen der linken und rechten 
Seitenwand (31). der Verbindungswand (32) und den Be- 
grenzungsansatzen (34) zu bilden. wobei: die Begren- 
zungsansatze (34) gemelnsam eine Offnung (351) bilden, 
die zwischen diesen gebildet 1st und mit dem Montage- 
raum... 
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Beschrelbung 

[0001] Diese Erfmdung bezieht slch auf eine Felge 
und bevorzugter auf eine Felge zur Verbindung mit 
einem Reifen, der keinen inneren Reifenkorper auf- 
weist. 

[00021 Ejne konventionelle Felge verbindet einen 
Reifen und eine Vielzahl von Speichen miteinander. 
Der Reifen weist keinen inneren Reifenkorper auf. 
Jede der Speichen ist mit einer Nabe verbunden und 
umfasst ein erweitertes Ende. einen entlang einer ra- 
dialen Richtung der Nabe verlaufenden radialen 
Speichenabschnitt und einen entlang einer axialen 
Richtung der Nabe verlaufenden axialen Speichen- 
abschnitt. 

[0003] Die Felge umfasst einen Felgenkorper und 
eine Vielzahl von Befestigungselementen. Der Fel- 
genkorper umfasst ein Paar ringformiger linker und 
rechter Seitenwande, wobei jede von diesen ein radi- 
ates auHeres Ende und ein radiales inneres Ende 
aufweist. Der Felgenkorper umfasst ferner eine ring- 
formige Verbindungswand, die die linke und rechte 
Seitenwand miteinander verbindet und zwischen die- 
sen angeordnet ist und benachbart zu den radialen 
aufieren Enden der linken und rechten Seitenwand 
ist. Jede der linken und rechten Seitenwande ist mit 
einer Vielzahl von diese durchdringenden Montage- 
offnungen ausgebildet. Keine Offnung ist in der Ver- 
bindungswand gebildet, um ein Ausstromen von Luft 
aus einem Raum zwischen dem Reifen und der Ver- 
bindungswand zu verhindern. 
[0004] Jedes der Befestigungselemente ist in dem 
Felgenkorper angeordnet und umfasst ein Paar linker 
und rechter Seitenwande, wobei eine von diesen mit 
einer Offnung gebildet ist. die mit der entsprechen- 
den Montageoffnung in dem Felgenkorper fluchtet. 
Der axiale Speichenabschnitt von jeder der Speichen 
erstreckt sich durch die entsprechende Montageoff- 
nung in dem Felgenkorper und die Offnung in dem 
entsprechenden Befestigungselement. Das erweiter- 
te Ende von jeder der Speichen liegt an einer Innen- 
flache einer entsprechenden der linken und rechten 
Seitenwand der Befestigungselemente an. Die be- 
reits erwahnte konventionelle Felge ist unvorteilhaft. 
da ubiiche gerade Speichen nicht an dieser befestigt 
werden konnen. 

[0005] Die Aufgabe dieser Erfindung liegt darin, 
eine Felge bereitzustellen, die eine Vielzahl von Be- 
festigungselementen umfasst, welche mit geraden 
Speichen verbunden werden konnen. 
[0006] Gemad dieser Erfindung ist eine Felge zum 
Verbinden mit einem Reifen und einer Vielzahl von 
Speicheneinheiten ausgebildet. Die Felge umfasst 
einen Felgenkorper und eine Vielzahl von Befesti- 
gungselementen. Der Felgenkorper umfasst ein Paar 
ringformiger linker und rechter Seitenwande, die je- 
weils ein radiales inneres Ende aufWeisen, eine ring- 
formige Verbindungswand. die die linke und rechte 
Seitenwand miteinander verbinden und zwischen 
diesen angeordnet ist, und ein Paar ringformiger lin- 



ker und rechter Begrenzungsansatze, die jeweils von 
den radialen inneren Enden der linken und rechten 
Seitenwand aufeinander zu verlaufen, um einen 
Montageraum zwischen der linken und rechten Sei- 
tenwand, der Verbindungswand und den Begren- 
zungsansatzen zu bilden. Die Begrenzungsansatze 
umgrenzen gemeinsam eine Offnung, die zwischen 
diesen gebildet ist und mit dem Montageraum in Ver- 
bindung steht. Eine Vielzahl von Befestigungsele- 
menten istfest in dem Montageraum angeordnet. Je- 
des der Befestigungselemente umfasst eine Boden- 
wand, die an die Begrenzungsansatze angrenzt und 
eine erste Montageoffnung aufweist, welche ausge- 
bildet ist, um eine Erstreckung einer jeweiligen der 
Speicheneinheiten durch diese zu gestatten. 
[0007] Diese und andere Merkmale und Vorteile die- 
ser Erfindung werden in der folgenden detaiilierten 
Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsformen 
dieser Erfindung unter Bezugnahme auf die beige- 
fugten Zeichnungen offensichtlich werden, in wel- 
chen: 

[0008] Fig. 1 eine schematische Ansicht ist, welche 
veranschaulicht, wie die erste bevorzugte Ausfuh- 
rungsform einer Felge gemaR dieser Erfindung mit ei- 
nem Reifen und einer Vielzahl von Speicheneinhei- 
ten verbunden ist; 

[0009] Fig. 2 eine fragmentarische, teilweise ge- 
schnittene, perspektivische Explosionsansicht der 
ersten bevorzugten Ausfuhrungsform Ist; 
[0010] Fig. 3 eine fragmentarische Seitenansicht 
der ersten bevorzugten Ausfuhrungsform ist; 
[0011] Fig. 4 eine Schnittanslcht der ersten bevor- 
zugten Ausfuhrungsform ist; 

[0012] Fig. 5 eine fragmentarische, teilweise ge- 
schnittene. perspektivische Explosionsansicht der 
zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform einer Felge 
gemafi dieser Erfindung ist; 

[0013] Fig. 6 eine fragmentarische Seitenansicht 
der zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform ist; 
[0014] Fig. 7 eine Schnittanslcht der dritten bevor- 
zugten Ausfuhrungsform einer Felge gemad dieser 
Erfindung ist; 

[0015] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines 
Befestigungselements der vierten bevorzugten Aus- 
fuhrungsform einer Felge gemaH dieser Erfindung 
ist; 

[0016] Fig. 9 eine fragmentarische Seitenansicht 
der funften bevorzugten Ausfuhrungsform einer Fel- 
ge gemafi dieser Erfindung ist; und 
[0017] Fig. 10 eine Schnittanslcht der sechsten be- 
vorzugten Ausfuhrungsform einer Felge gemali die- 
ser Erfmdung ist. 

[0018] Bevor die vorliegende Erfindung detaillierter 
in Verbindung mit den bevorzugten Ausfiihrungsfor- 
men beschrieben wird, sollte erwahnt werden, dass 
ahnliche Elemente und Strukturen durchwegs in der 
gesamten Offenbarung mit gleichen Bezugszeichen 
bezeichnet werden. 

[0019] Unter Bezugnahme auf die Fig. 1, 2, 3 und 4 
tragt die erste bevorzugte Ausfuhrungsform einer 
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- Felge 2 gemafi dieser Erfindung einen Reifen 21 und 
ist mit einer Nabe 23 durch eine Vielzahl von Spei- 
cheneinheiten 22 verbunden. Jede der Speichenein- 
heiten 22 umfasst einen Montagekopf 221 und einen 
geraden Speichenkorper 222, der ein mit einem Au- 
(lengewinde versehenes Ende aufweist. welches nnit 
einem mit einem Innengewinde versehenen Ende 
des Montagekopfes 221 in Eingriff steht Die Felge 2 
umfasst einen Felgenkdrper 3 und eine Vielzahl aqui- 
distanter Befestigungselemente 4. die jeweils mit den 
Speicheneinheiten 22 verbunden sind. 
[0020] Der Felgenkorper 3 umfasst ein Paar ringfor- 
miger linker und rechter Seitenwande 31, eine ring- 
formige Verbindungswand 32. die die linke und rech- 
te Seitenwand 31 miteinander verbindet und zwi- 
schen diesen angeordnet ist, und ein Paar schrager 
linker und rechter Befestigungs-Eingriffs-Wande 33. 
die aufwveisen radiale innere Enden, die jeweils ein- 
stuckig mit der linken und rechten Seitenwand 31 
ausgebildet sihd, und benachbarte radiale aul^ere 
Enden, die jeweils einstuckig mit der Verbindungs- 
wand 32 ausgebildet sind. Jede der linken und rech- 
ten Seitenvyande 31 umfasst ein radiales inneres 
Ende 311 und ein radiales auf^eres Ende 312. Der 
Reifen 21 ist zwischen der Verbindungswand 32 und 
den radialen aulieren Enden 312 der linken und rech- 
ten Seitenwand 31 angeordnet. Der Felgenkorper 3 
umfasst auRerdem ein Paar ringformiger linker und 
rechter Begrenzungsansatze 34, die jeweils von den 
radialen inneren Enden 311 der linken und rechten 
Seitenwand 31 in Richtung aufeinander zu verlaufen, 
um einen Montageraum 35 zwischen der linken und 
rechten Seitenwand 31, der Verbindungswand 32 
und den Begrenzungsansatzen 34 zu bilden. Die Be- 
grenzungsansatze 34 bilden gemeinsam eine Off- 
nung 351 , die zwischen diesen gebildet ist und mit 
dem Montageraum 35 in Verbindung steht. 
[0021] Die Befestigungselemente 4 sind fest in dem 
Montageraum 35 angeordnet durch beispielsweise 
Kiebstoff, Lot Oder Nieten. Jedes der Befestigungse- 
lemente 4 ist einstuckig und umfasst ein Paar linker 
und rechter Seitenwande 41 , die jeweils an der linken 
und rechten Seitenwand 31 des Felgenkorpers 3 an- 
liegen, eine Kopfwand 42, die die radialen auBeren 
Enden der linken und rechten Seitenwand.41 mitein- 
ander verbindet und an der Verbindungswand 32 und 
den Befestigungs-Eingriffs-Wanden 33 anliegt, und 
eine Bodenwand 43, die die radialen inneren Enden 
der linken und rechten Seitenwande 41 miteinander 
verbindet und an den Begrenzungsansatzen 34 an- 
liegt. In jedem der Befestigungselemente 4 umfasst 
die Bodenwand 43 ein Paar dicker linker und rechter 
Seitenwand-Abschnitte 431, einen dunnen Mittel- 
wand-Abschnitt 432, der die dicken linken und rech- 
ten Seitenwand-Abischnitte 431 miteinander verbin- 
det und zwischen diesen angeordnet ist. und eine 
schrage erste Montageoffnung 433, die durch eine 
der dicken linken und rechten Seitenwand-Abschnitte 
431 gebildet ist. Die Montagekopfe 221 der Spei- 
cheneinheiten 22 verlaufen jeweils durch die ersten 



Montageoffnungen 433 in den Bodenwanden 43 der 
Befestigungselemente 4 und weisen erweiterte radi- 
ale audere Enden auf, die ein Entfernen der Spei- 
cheneinheiten 22 aus den Befestigungselementen 4 
verhindern konnen. Da keine Offnung in der Verbin- 
dungswand 32.des Felgenkorpers 3 gebildet ist, kann 
die Verbindungswand 32 mit dem Reifen 21 zusam- 
menwlrken, um eine abgedichtete Luflkammer zu bil- 
den. Die Bodenwand 43 von jeder der Befestigungs- 
elemente 4 weist einen Abschnitt auf. der in der Off- 
nung 351 in dem Felgenkorper 3 frei ist. Die Boden- 
wande 43 der Befestigungselemente 4 konnen an 
sich ausgebildet sein, um unterschiedliche Farben 
aufzuweisen, um einen dekorativen Effekt der Felge 
1 zu verleihen. 

[0022J Bezugnehmend auf die Fig. 5 und 6 ist eine 
zweite bevorzugte Ausfuhrungsform einer Felge 2 
dargestellt, welche auch einen Felgenkorper 3 und 
eine Vielzahl von Befestigungselementen 4 (nur ei- 
nes ist in Fig. 5 gezeigt) autweist. Im Gegensatz zu 
der ersten bevorzugten Ausfuhrungsform sind die 
Befestigungselemente 4 langer. Die Bodenwand 43 
von jedem der Befestigungselemente 4 umfasst fer- 
ner eine zweite MontageofTnung 434. In jedem der 
Befestigungselemente 4 sind die ersten und zweiten 
Montageoffnungen 433, 434 jeweils in den dicken lin- 
ken und rechten Seitenwand-Abschnitten 431 der 
Bodenwand 43 vorgesehen. Da jedes der Befesti- 
gungselemente 4.mit zwei Speicheneinheiten 22 ver- 
bunden ist, kann die Anzahl der Befestigungsele- 
mente 4 reduziert werden. Jedes der Befestigungse- 
lemente 4 kann ferner eine dritte Montageoffnung 
(nicht dargestellt) aufweisen, um die Anzahi der Be- 
festigungselemente 4 in der Felge 2 dieser Erfindung 
welter zu reduzieren. 

[0023J Fig- 7 zeigt die dritte bevorzugte Ausfuh- 
rungsform einer Felge 2 gemaR dieser Erfindung, 
welche in der Bauart ahnlich der ersten bevorzugten 
Ausfuhrungsform ist. Im Gegensatz zu der ersten be- 
vorzugten Ausfiihrungsforrh umfassen sowohl die 
Verbindungswand 32 des Felgenkorpers 3 als auch 
die Kopfwande 42 der Befestigungselemente 4 einen 
radial und einwarts konkaven Mittel-Abschnitt 32', 
42'. Der Felgenkorper 3 umfasst keine Befesti- 
gungs-Eingriffs-Wande 33 (siehe Fig. 2). Die Boden- 
wand 43 von jedem der Befestigungselemente 4 
weist eine einheitliche Dicke auf. 
[0024] Fig. 8 zeigt die vierte bevorzugte Ausfuh- 
rungsform einer Felge 2 gemafi dieser Erfindung. Im 
Gegensatz zu der zweiten bevorzugten Ausfuhrungs- 
form umfasst die Bodenwand 43 von jedem der Be- 
festigungselemente 4 ein Paar dunner linker und 
rechter Seitenwand-Abschnitte 431 und einen dicken 
Mittelwand-Abschnitt 432, der dicker als der dunne 
linke und rechte Seitenwand-Abschnitt 431 ist. In je- 
dem der Befestigungsabschnitte 4 sind die ersten 
und zweiten Montageoffnungen 433, 434 in dem di- 
cken Mittelwand-Abschnitt 432 vorgesehen. Die ers- 
ten und zweiten Montageoffnungen 433, 434 sind in 
einer Ebene angeordnet. 
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[0025] Fig. 9 zeigt modifizierte linke und rechte Sei- 
tenwande 31 des Felgenkorpers 3, wobei jede von 
diesen eine innere Peripherie aufweist, die mit einer 
Vielzaht aquidistanter Aussparungen 313 gebildet ist. 
Die Gesamtholie des Felgenkorpers 3 kann an sich 
reduziert werden. 

[0026] Fig. 10 zeigt modifizierte linke und rechte 
Begrenzungsansatze 34 des Felgenkorpers 3. wel- 
che welter als diejenigen der vorherigen Ausfuh* 
rungsform sind. Die modlfizierten linken und rechten 
Begrenzungsansatze 34 sind mit einer Vielzahl von 
Offnungen 341 gebildet, die jeweils mit den ersten 
Montageoffnungen 433 der Bodenwande 43 der Be- 
festigungselemente 4 fluchten, um eine Erstreckung 
der Speicheneinheiten 22 durch diese zu gestatten. 

Schutzanspruche 

1. Felge, die zur Verbindung mit einem Reifen 
(21) und einer Vielzahl von Speicheneinheiten (22) 
ausgebildet ist, wobei die Felge (2) umfasst: 

einen Felgenkorper (3), der umfasst ein Paar ringfor- 
miger linker und rechter Seitenwande (31). wobei 
jede ein radiates inneres Ende (311) aufweist, und 
eine ringformige Verbindungswand (32), die die linke 
und rechte Seitenwand (31) miteinander verbindet 
und zwischen diesen angeordnet ist; und 
eine Vielzahl von Befestigungselementen (4), die in 
dem Felgenkorper (3) befestigt sind; dadurch ge- 
kennzeichnet, dass 

der Felgenkorper (3) ferner ein Paar ringformiger lin- 
ker und rechter Begrenzungsansatze (34) aufweist. 
die jeweils von den radialen inneren Enden (311) der 
linken und rechten Seitenwand (31) in Richtung auf- 
einander zu verlaufen, um einen Montageraum (35) 
zwischen der linken und rechten Seitenwand (31), 
der Verbindungswand (32) und den Begrenzungsan- 
satzen (34) zu bilden, wobei die Begrenzungsansat- 
ze (34) gemeinsam eine Offnung (351) bilden, die 
zwischen diesen gebildet ist und mit dem Montage- 
raum (35) in Verbindung steht; und die Befestigungs- 
elemente (4) fest in dem Montageraum (35) in dem 
Felgenkorper (3) angeordnet sind, wobei jedes der 
Befestigungselemente (4) eine Bodenwand (43) auf- 
weist, die an den Begrenzungsansatzen (34) aniiegt 
und eine erste Montageoffnung (433) aufweist, die 
ausgebildet ist, um eine Erstreckung einer jeweiligen 
der Speicheneinheiten (22) durch diese zu gestatten. 

2. Felge nach Anspruch 1, ferner dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die ersten Montageoffnungen 
(433) in den Bodenwanden (43) der Befestigungsele- 
mente (4) in der Offnung (351) in dem Felgenkorper 

(3) frei sind. 

3. Felge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die Bodenwand (43) von jedem der Befes- 
tigungselemente (4) ein Paar dicker linker und rech- 
ter Seitenwand-Abschnitte (431) und einen dunnen 
Mittelwand-Abschnitt (432) aufweist. der die dicken 



linken und rechten Seitenwand-Abschnitte (431) mit- 
einander verbindet und zwischen diesen angeordnet 
ist und diinner als die dicken linken und rechten Sei- 
tenwand-Abschnitte (431 ) ist. wobei jede der ersten 
Montageoffnungen (433) durch einen der dicken lin- 
ken und rechten Seitenwand-Abschnitte (431) eines 
entsprechenden der Befestigungselemente (4) gebil- • 
det Ist. 

4. Felge nach Anspruch 3, ferner dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Bodenwand (43) von jedem 
der Befestigungselemente (4) ferner eine zweite 
Montageoffnung (434) aufweist, wobei die ersten und 
zweiten Montageoffnungen (433. 434) in der Boden- 
wand (43) von jedem der Befestigungselemente (4) 
jeweils durch die dicken linken und rechten Seiten- 
wand-Abschnitte (431) der Bodenwand (43) eines 
entsprechenden der Befestigungselemente (4) gebil- 
det ist. 

5. Felge nach Anspruch 4, ferner dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die ersten und zweiten Montage- 
offnungen (433, 434) in den Bodenwanden (43) der 
Befestigungselemente (4) in der Offnung (351) in der 
Felge (3) frel sind. 

6. Felge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzelch- 
net, dass jedes der Befestigungselemente (4) eine 
Kopfwand (42) aufweist, die an der Verbindungs- 
wand (32) des Felgenkorpers (3) aniiegt, wobei jede 
von der Verbindungswand (32) des Felgenkorpers 
(3) und den Kopfwanden (42) der Befestigungsele- 
mente (4) einen radial und einwarts konkaven Mit- 
tel-Abschnitt (32'. 42') aufweist. 

7. Felge nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
net, dass jede der linken und rechten Seitenwande 
(31) des Felgenkorpers (3) ferner ein radiales aufie- 
res Ende (312) aufweist. wobei die radialen aulieren 
Enden (312) der linken und rechten Seitenwand (31) 
mit der Verbindungswand (32) des Felgenkorpers (3) 
zusammenwirken, um ausgebildet zu sein den Rei- 
fen (21) zu tragen. 

8. Felge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die Bodenwand (43) von jedem der Befes- 
tigungselemente (4) ein Paar dunner linker und rech- 
ter Seitenwand-Abschnitte (431) und einen dicken 
Mittelwand-Abschnitt (432) umfasst, der die dunnen 
linken und rechten Seitenwand-Abschnitte (431) mit- 
einander verbindet und zwischen diesen angeordnet 
ist und dicker als die dunnen linken und rechten Sei- 
tenwand-Abschnitte (431) ist, wobei die ersten Mon- 
tageoffnungen (433) jeweils durch die dicken Mittel- 
wand-Abschnitte (432) der Bodenwande (43) der Be- 
festigungselemente (4) gebildet sind. 

9. Felge nach Anspruch 8, ferner dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die Bodenwand (43) von jedem 
der Befestigungselemente (4) ferner eine zweite 
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Montageoffnung (434) aufweist, die durch den dicken 
Mittelwand-Abschnttt (432) der Bodenwand (43) ei- 
nes entsprechenden der Befestigungselehnente (4) 
gebiidet ist. wobei die ersten und zweiten. Montage* 
offnungen (433, 434) in der Bodenwand (43) der Be- 
festigungselemente (4) in einer Ebene vorgesehen 
sind. 

10. Felge nach Anspruch 1. dadurch gekenh- 
zeichnet, dass die linken und rechten Begrenziings- 
ansatze (34) des Felgenkorpers (3) mit einer Vielzahl 
von Offnungen (341) gebiidet sind, die jeweils mit den 
ersten Montageoffnungen (433) in den Bodenwan- 
den (43) der Befestigungselemente (4) fluchten, urn 
es den Speicheneinheiten (22) zu gestatten, durch 
diese jeweils zu verlaufen. 

Es folgen 10 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zelchnungen 




FIG. 1 
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FIG. 7 
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